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(57) Abstract: The invention relates to aviation. А multi-functional supersonic single-engine aircraft comprises a fuselage, a trapezoidal 
wing, a V-shaped all-moving tail assembly, developed lateral booms, an inferior lateral engine air inlet, disposed below the nose section 
of the fuselage, the channel of said inlet being disposed along the axis of symmetry of the aircraft, a central cargo compartment, 
lateral cargo compartments, and a single-engine power plant comprising an engine with a rotating jet nozzle disposed on the axis of 
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(57) Реферат: Изобретение относится к области авиации. Многофункциональный сверхзвуковой однодвигательный самолет 
содержит фюзеляж, трапециевидное крыло, У-образное цельноповоротное хвостовое оперение, развитые боковые балки, ниж- 
небоковой воздухозаборник двигателя, расположенный под носовой частью фюзеляжа, канал которого расположен вдоль оси 
симметрии самолета, центральный и боковые грузовые отсеки, однодвигательную силовую установку, включающую двига- 
тель с реактивным поворотным соплом, расположенным по оси симметрии самолета. Конструктивно-компоновочная схема 
самолета обеспечивает уменьшение геометрической и весовой размерности самолета, уменьшение аэродинамического сопро- 
тивления, снижение ЭПР H радиолокационной заметности, высокие летно-технические, маневренные характеристики, высо- 
кие характеристики устойчивости и управляемости самолета, увеличение относительного объема грузовых отсеков, возмож- 
ность размещения крупногабаритных грузов различного назначения и многофункциональность. 
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Многофункциональный сверхзвуковой однодвигательный самолет 
Область техники 

Изобретение относится к авиации, в частности к сверхзвуковым 

самолетам с малым уровнем радиолокационной заметности. 
Предшествующий уровень техники 

Из уровня техники известен многорежимный высокоманевренный 
самолет интегральной аэродинамической компоновки патент RU 
2400402 C1, опублик. 27.09.2010, Кл. B64C 30/00, B64C 1/22. Самолет 
содержит фюзеляж, средняя часть которого плавно сопряжена со 
стреловидными консолями крыла, головной и хвостовой частью, 
цельноповоротное вертикальное оперение и  цельноповоротное 
горизонтальное оперение, имеющие возможность синфазного и 
дифференциального отклонения двухдвигательную силовую установку и 
два основных грузовых отсека. При этом фюзеляж, средняя часть 
которого выполнена уплощенной, имеет увеличенную ширину в 
поперечном сечении. 

Из патента RU 2440916 СІ, опублик. 27.01.2012, Kn. B64D 27/20, 
B64D 33/02, известен самолет интегральной аэродинамической 
компоновки. Самолет содержит фюзеляж, крыло, консоли которого 
плавно сопряжены с фюзеляжем, цельноповоротное вертикальное 
оперение H цельноповоротное горизонтальное оперение, 
двухдвигательную силовую установку и грузовые отсеки. 

Из патента RU 2502643 C2, опублик. 27.12.2013, Kn. B64D 7/00, 
B64D 27/16, B64D 33/02, B64D 45/00, В64р 39/04, В64С 1/36 
многофункциональный самолет с пониженной радтолокационной 
заметностью. Самолет содержит планер, двухдвигательную силовую 


установку и комплекс бортового оборудования. 
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Из патента RU 2583824 C2, опублик. 10.05.2016, Кл. B64D 7/08, 
B64C 30/00 сверхзвуковой самолет с внутрифюзеляжными грузовыми 
отсеками. Самолет содержит фюзеляж, в нижней части которого 
выполнены крупногабаритные продольные вырезы для тандемно 
расположенных грузовых отсеков. 

К недостаткам известных из уровня техники самолетов относится 
большая геометрическая и весовая размерность, возникающая в связи с 
применением двух двигателей. Наличие двух основных грузовых 
отсеков вызывает невозможность размещения крупногабаритных грузов 
в боковых отсеках. Кроме того, размещение на одной дистанции 
основного и боковых грузовых отсеков, каналов воздухозаборников и 
ниш колес основных опор шасси увеличивает площадь миделевого 
сечения самолета, что в совокупности с большим количеством 
поверхностей аэродинамического управления, увеличивающим площадь 
омываемой поверхности самолета, ведет к увеличению веса и 
аэродинамического сопротивления самолета. Наличие 
цельноповоротного горизонтального оперения, образующего с 
цельноповоротным вертикальным оперением острый угол, ведет к 
увеличению ЭПР в боковой полусфере для снижения которой требуется 
нанесение специальных покрытий. Прямые каналы воздухозаборников 
силовой установки вызывают необходимость установки в них 
специальных устройств, снижающих эффективной площади рассеивания 
(ЭПР) двигателей в передней полусфере, что также ведет к увеличению 
веса самолета. Расположение воздухозаборников продува 
теплообменников самолетных систем и мотоотсеков на фронтальной 
части пилонов установки цельноповоротного вертикального оперения 
ведет к увеличению ЭПР в передней полусфере и боковой полусфере, 
что требует применения специальных мероприятий для снижения ЭПР, 


вызывающих увеличение веса самолета. 
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Раскрытие изоб ретения 


Техническая задача, на достижение которой направлено 
изобретение, заключается в устранении недостатков известных из 
уровня техники летательных аппаратов и создании легкого тактического 
самолета, обладающего меньшей геометрической и весовой 
размерностью, малой радиолокационной заметностью, обеспечении 
возможности размещения крупногабаритных грузов. 

Технический результат заявленного изобретения заключается в 
уменьшении геометрической и весовой размерности самолета, 
уменьшении аэродинамического сопротивления, снижении ЭПР и 
радиолокационной заметности самолета, обеспечении высоких летно- 
технических и маневренных характеристик, характеристик устойчивости 
и управляемости самолета, увеличении относительного объема грузовых 
отсеков, обеспечении возможности размещения крупногабаритных 
грузов различного назначения и обеспечении многофункциональности 
самолета. 

Указанный технический результат достигается тем, что самолет 
содержит фюзеляж, трапециевидное крыло, У-образное 
цельноповоротное хвостовое оперение, развитые боковые балки, 
нижнебоковой воздухозаборник двигателя, расположенный под носовой 
частью фюзеляжа, канал которого расположен вдоль оси симметрии 
самолета, центральный и боковые грузовые отсеки, однодвигательную 
силовую установку, включающую двигатель с реактивным поворотным 
соплом, расположенным по оси симметрии самолета. 

Консоли У-образного цельноповоротного хвостового оперения 
самолета установлены на пилонах и отклонены от вертикальной 
плоскости на увеличенный угол, предпочтительно 12° — 50°, и 


ВЫПОЛНЯЮТ функции горизонтального и вертикального оперения. 
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Канал нижнебокового воздухозаборника двигателя самолета имеет 
изгиб в вертикальной плоскости и изменяюшуюся форму поперечного 
сечения от О-образной до круглой. 

Под каналом нижнебокового воздухозаборника двигателя 
самолета расположен центральный грузовой отсек. 

В боковых балках самолета последовательно размещаются 
боковые грузовые отсеки, ниши основных опор шасси, отсеки 
оборудования. 

Боковые балки самолета включают управляемые поворотные 
хвостовые части, расположенные на хвостовых частях балок, и 
выполняющие функцию руля высоты. 

На внутренних сторонах пилонов установки консолей У-образного 
цельноповоротного хвостового оперения расположены 
воздухозаборники продува мотоотсеков и теплообменников самолетных 
систем. 

В одном из вариантов реализации изобретения передние 
горизонтальные кромки нижнебокового воздухозаборника, передние 
кромки консолей трапециевидного крыла и задние кромки поворотных 
хвостовых частей боковых балок выполнены параллельными. 

Боковые поверхности нижних частей борта фюзеляжа отклонены 
от вертикальной плоскости на увеличенный угол, предпочтительно 12° – 
50°. 

Боковые поверхности нижних частей борта фюзеляжа и внешние 
боковые поверхности консолей  У-образного цельноповоротного 
хвостового оперения отклонены на одинаковый угол от вертикальной 
плоскости. 

Краткое описание чертежей 

Изобретение поясняется следующими чертежами: 


фиг. 1 — вид на самолет сбоку, 
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фиг. 2 — вид Ha самолет сверху, 

фиг. 3 — вид на самолет снизу, 

фиг. 4 — вид на самолет спереди, 

фиг. 5 — сечение А-А, 

фиг. 6 — сечение Б-Б, 

фиг. 7 — сечение В-В. 

На представленных чертежах позициями обозначены: 

1- фюзеляж; 

2 — боковые балки; 

3 — консоли трапециевидного крыла; 

4 — консоли У-образного цельноповоротного хвостового оперения; 

5 — реактивное поворотное сопло; 

6 — поворотные хвостовые части балки; 

7 — пилоны; 

8 — воздухозаборники продува мотоотсеков и теплообменников 
самолетных систем; 

9 — нижнебоковой воздухозаборник двигателя; 

10 — канал нижнебокового воздухозаборника двигателя; 

11 — центральный грузовой отсек; 

12 — боковые грузовые отсеки; 

13 — ниши основных опор шасси; 


14 – отсеки оборудования. 


Лучший вариант осуществления изобретения 


Многофункциональный сверхзвуковой однодвигательный самолет 
представляет собой моноплан, выполненный по балансировочной схеме 
«бесхвостка» с У-образным оперением. Самолет содержит фюзеляж 1, 
развитые боковые балки 2, трапециевидное крыло, консоли 3 которого 


плавно сопряжены с фюзеляжем 1, У-образное цельноповоротное 
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хвостовое оперение, консоли 4 которого отклонены OT вертикальной 
плоскости самолета однодвигательную силовую установку, 
включающую двигатель с реактивным поворотным соплом 5, 
расположенным по оси симметрии самолета в мотогондоле. 

Консоли 3 трапециевидного крыла плавно сопряжены с 
фюзеляжем 1 и снабжены механизацией передней и задней кромок, 
включающих поворотные носки, элевоны, флаппероны. 

Механизация трапециевидного крыла применяется для 
обеспечения управления в каналах крена и тангажа, повышения 
аэродинамического качества, а также для увеличения подъемной силы. 

Консоли 4 У-образного цельноповоротного хвостового оперения 
установлены на пилонах, отклонены от вертикальной плоскости на 
увеличенный угол, предпочтительно 12° — 50°, и выполняют функции 
как горизонтального, так и вертикального оперения, обеспечивая 
необходимые характеристики устойчивости и управляемости самолета, 
не имеющего горизонтального оперения. 

Таким образом, в предложенном самолете вместо центрального 
поворотного горизонтального оперения применено цельноповоротное 
хвостовое оперение, совмещающее функции вертикального и 
горизонтального оперения. У-образное цельноповоротное хвостовое 
оперение используется в качестве органов продольного, поперечного и 
путевого управления и обеспечивает эффективное управление и 
балансировку самолета в продольном и в поперечном канале на всех 
режимах полета. 

Кроме того, отсутствие горизонтального оперения позволяет 
исключить острый угол между вертикальным и горизонтальным 
оперением, уменьшить количество кромок элементов самолета, тем 
самым обеспечивая снижение общего уровня ЭПР самолета как в 


азимутальной плоскости, так и в боковой полусфере. 
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Консоли 4 У-образного цельноповоротного хвостового оперения 
установлены на неподвижных пилонах 7, закрепленных на боковых 
балках 2 фюзеляжа 1. 

Боковые балки 2 включают управляемые поворотные хвостовые 
части 6, расположенные в хвостовых частях боковых балок 2. 
Поворотные хвостовые части 6 используются в качестве органа 
продольного управления, т.е. служат рулями высоты для управления и 
балансировки в продольном канале. 

Все имеющиеся органы управления при одновременном 
отклонении могут быть использованы для увеличения 
аэродинамического сопротивления для выполнения функции тормозных 
ЩИТКОВ. 

На внутренних сторонах пилонов 7 расположены 
воздухозаборники 8 продува мотоотсеков и теплообменников 
самолетных систем. Кроме того, пилоны 7 являются обтекателями 
гидроприводов цельноповоротного хвостового оперения. 

Нижнебоковой воздухозаборник 9 двигателя расположен под 
носовой частью фюзеляжа, под кабиной экипажа. Вход нижнебокового 
воздухозаборника 9 двигателя расположен снизу и по бокам носовой 
части фюзеляжа 1. 

Канал 10 нижнебокового воздухозаборника 9 двигателя имеет 
изгиб в вертикальной плоскости и изменяющуюся форму поперечного 
сечения от 10-образной до круглой. Такое выполнение канала 10 
исключает прямую видимость входного направляющего аппарата 
двигателя в передней полусфере. 

Под каналом 10 нижнебокового воздухозаборника 9 двигателя 
расположен центральный грузовой отсек 11. В передней части боковых 
балок 2 фюзеляжа 1 располагаются боковые грузовые отсеки 12, за ними 


в средней части боковых балок 2 располагаются ниши 13 основных 
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опор, за ними в задней части боковых балок 2 располагаются отсеки 14 
оборудования. За отсеками 14 оборудования размешаются поворотные 


хвостовые части 6 боковых балок. 


Промышленная применимость 


Предложенная конструкция самолета, воплощенная в ряде 
взаимосвязанных компоновочных элементов и взаимном расположении 
элементов, а именно: применение У-образного цельноповоротного 
хвостового оперения, выполняющего функции как горизонтального, так 
и вертикального оперения, взамен цельноповоротного горизонтального 
оперения, расположение нижнебокового воздухозаборника двигателя 
под носовой частью фюзеляжа, применение однодвигательной силовой 
установки и наличие центрального и боковых грузовых отсеков, 
обеспечивает уменьшение геометрической и весовой размерности 
самолета, уменьшение аэродинамического сопротивления, снижение 
ЭПР и радиолокационной заметности самолета и высокие летно- 
технические, маневренные характеристики и характеристики 
устойчивости и управляемости самолета. 

Кроме того, использование нижнебокового воздухозаборника с 
изогнутым в вертикальной плоскости каналом, изменяющим форму 
поперечного сечения от О-образной до круглой, позволяет исключить 
прямую видимость входного направляющего аппарата двигателя и 
дополнительно снижает ЭПР самолета в переднем и боковых ракурсах, а 
также позволяет разместить под нижнебоковым воздухозаборником 
центральный грузовой отсек большого объема и обеспечивает 
устойчивую работу двигателя на всех режимах полета самолета. 

Расположение ниш основных опор шасси позади боковых 
грузовых отсеков позволяет уменьшить площадь миделевого сечения, 


одновременно позволяя получить значительный объем боковых 
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грузовых отсеков, обеспечивающий размещение в них 
крупногабаритных грузов. При этом обеспечивается уменьшение 
количество грузовых отсеков при сохранении возможности размещения 
того же количества крупногабаритных грузов по сравнении с 
известными аналогами. 

Предложенная конструкция и расположение грузовых отсеков и 
ниш позволяет выполнить их большим объемом при сохранении малой 
размерности самолета и даже уменьшении геометрической размерности 
самолета. Наличие грузовых отеков большого объема обеспечивает 
размещение крупногабаритных грузов различного назначения, 
благодаря чему самолет обладает многофункциональностью. 

Выполнение передних горизонтальных кромок нижнебокового 
воздухозаборника двигателя, консолей трапециевидного крыла и задних 
кромок поворотных хвостовых частей боковых балок параллельными 
позволяет локализовать пики отраженных от несущих поверхностей 
планера самолета электромагнитных волн и, тем самым, уменьшить 
общий уровень радиолокационной заметности самолета в азимутальной 
плоскости. 

Боковые поверхности нижних частей борта самолета и внешние 
боковые поверхности консоли цельноповоротного хвостового оперения 
отклонены на одинаковый угол от вертикальной плоскости симметрии 
самолета (см. фиг. 4). Такая ориентация элементов самолёта 
способствует отражению электромагнитных волн, попадающих на 
элементы планера с боковых ракурсов, в верхнюю и нижнюю 
полусферы, тем самым, уменьшая общий уровень ЭПР самолета в 
боковой полусфере. 

Благодаря предложенной конструктивно-компоновочной схеме 
самолета достигается снижение радиолокационной заметности в 


передней и боковой полусферах. 
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Таким образом, заявленный многофункциональный сверхзвуковой 
однодвигательный самолет представляет собой новое техническое 
решение объемно-весовой и конструктивно-силовой компоновки и 
является легким тактическим самолетом, обладающим высокими 
ключевыми характеристиками: малой весовой и геометрической 
размерностью, малой заметностью в радиолокационном диапазоне длин 
BOJIH, высокими летно-техническими H маневренными 
характеристиками, благодаря чему выполняет задачи в широком 


диапазоне высот и скоростей полета. 


10 


10 


15 


20 


25 


WO 2023/003491 PCT/RU2022/000206 
Формула изобретения 


1. Многофункциональный сверхзвуковой однодвигательный самолет 
содержащий фюзеляж, трапециевидное крыло, У-образное 
цельноповоротное XBOCTOBOe оперение, развитые боковые балки, 
нижнебоковой воздухозаборник двигателя, расположенный под носовой 
частью фюзеляжа, канал которого расположен вдоль оси симметрии 
самолета, центральный и боковые грузовые отсеки, однодвигательную 
силовую установку, включающую двигатель с реактивным поворотным 
соплом, расположенным по оси симметрии самолета. 

2. Самолет по п.1, отличающийся тем, что консоли У-образного 
цельноповоротного хвостового оперения установлены на пилонах, 
отклонены от вертикальной плоскости на увеличенный угол, 
предпочтительно 12° — 50°, и выполняют функции горизонтального и 
вертикального оперения. 

3. Самолет по п.1, отличающийся тем, что канал нижнебокового 
воздухозаборника двигателя имеет изгиб в вертикальной плоскости и 
изменяющуюся форму поперечного сечения от О-образной до круглой. 

4. Самолет по п.1, отличающийся тем, центральный грузовой отсек, 
расположен под каналом нижнебокового воздухозаборника двигателя. 

5. Самолет по п.1, отличающийся тем, что в боковых балках 
последовательно размещаются боковые грузовые отсеки, ниши 
основных опор шасси, отсеки оборудования. 

6. Самолет по п.1, отличающийся тем, что боковые балки включают 
управляемые поворотные хвостовые части, расположенные на 
хвостовых частях балок, выполняющие функцию руля высоты. 

7. Самолет по m.l, отличающийся тем, что содержит 
воздухозаборники продува мотоотсеков и теплообменников самолетных 
систем, расположенные на внутренних сторонах пилонов установки 
консолей У-образного цельноповоротного хвостового оперения. 

11 


ЗАМЕНЯЮЩИЙ ЛИСТ (ПРАВИЛО 26) 


10 


15 


20 


25 


WO 2023/003491 PCT/RU2022/000206 


8. Самолет по п.1, отличающийся тем, что передние горизонтальные 
кромки нижнебокового воздухозаборника, передние кромки консолей 
трапециевидного крыла и задние кромки поворотных хвостовых частей 
балок выполнены параллельными. 

9. Самолет по п.1, отличающийся тем, что боковые поверхности 
нижних частей борта фюзеляжа отклонены от вертикальной плоскости 
на увеличенный угол, предпочтительно 12° — 50°. 

10. Самолет по п.1, отличающийся тем, что боковые поверхности 
нижних частей борта фюзеляжа и внешние боковые поверхности 
консолей цельноповоротного хвостового оперения отклонены на 


одинаковый угол от вертикальной плоскости. 


12 


ЗАМЕНЯЮЩИЙ ЛИСТ (ПРАВИЛО 26) 


WO 2023/003491 PCT/RU2022/000206 
1/3 


Фиг. | 


Фиг. 2 


WO 2023/003491 PCT/RU2022/000206 
2/3 


Фиг. 3 


WO 2023/003491 PCT/RU2022/000206 
3/3 


Фиг. 5 


Фиг. 7 


INTERNATIONAL SEARCH REPORT 


International application No. 


PCT/RU 2022/000206 


A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 
В64С 30/00 (2006.01) В64С 1/00 (2006.01) В640 33/02 (2006.01) 


According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 


F02C 7/04 (2006.01) 


; FIELDS SEARCHED 


Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 


В64С 30/00, 1/00, B64D 33/02, FO2C 7/04 


Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 


Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used) 


PatSearch (RUPTO Internal), USPTO, PAJ, Espacenet, Information Retrieval System of FIPS 


C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 


Category* Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No. 


WO 98/30444 A1 (IELSTAUN KORPOREYSHN N.V. et al.) 
16.07.1998, figure 1, abstract 


F-16 FIGHTING FAECON (SSHA) [online] 04.06.2014 [retrived on 
16.09.2022]. Retrieved from 

<https://web.archive.org/web/20 1406041 43322/http://vimpel-v.com/a 
rmament/avia/planer/964-f-16-fighting-falcon-ssha.html> 

CN 111516871 A (UNIV ZHEJIANG) 11.08.2020 

CN 106494626 A (GE MINGLONG) 15.03.2017 


US 2008/0283677 A1 (PRATT & WHITNEY ROCKETDYNE, INC) 
20.11.2008 


Ш See patent family annex. 


[ Further documents are listed in the continuation of Box C. 


Special categories of cited documents: 

document defining the general state of the art which is not considered 
to be of particular relevance 

earlier application or patent but published on or after the international 
filing date 


document which may throw doubts on priority claim(s) or which is 
cited to establish the publication date of another citation or other 
special reason (as specified) 


document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other 
means 


later document published after the international filing date or priority 
date and not in conflict with the application but cited to understand 
the principle or theory underlying the invention 


” document of particular relevance; the claimed invention cannot be 


considered novel or cannot be considered to involve an inventive 
step when the document is taken alone 


” document of particular relevance; the claimed invention cannot be 


considered to involve an inventive step when the document is 
combined with one or more other such documents, such combination 
being obvious to a person skilled in the art 


document published prior to the international filing date but later than «> document member of the same patent family 
the priority date claimed 


Date of mailing of the international search report 


03 November 2022 (03.11.2022) 


Date of the actual completion of the international search 


10 October 2022 (10.10.2022) 


Name and mailing address of the ISA/ RU Authorized officer 


Facsimile No. Telephone No. 


Form PCT/ISA/210 (second sheet) July 1998) 


Номер международной заявки 


ОТЧЕТ О МЕЖДУНАРОДНОМ ПОИСКЕ Е 


А. КЛАССИФИКАЦИЯ ПРЕДМЕТА ИЗОБРЕТЕНИЯ 
B64C 30/00 (2006.01) 
B64C 1/00 (2006.01) 
B64D 33/02 (2006.01) 
F02C 7/04 (2006.01) 


Согласно Международной патентной классификации МПК 


В. ОБЛАСТЬ ПОИСКА 
Проверенный минимум документации (система классификации с индексами классификации) 


B64C 30/00, 1/00, B64D 33/02, Е02С 7/04 


Другая проверенная документация в той мере, в какой она включена в поисковые подборки 


Электронная база данных, использовавшаяся при поиске (название базы и, если, возможно, используемые поисковые термины) 


PatSearch (RUPTO Internal), USPTO, PAJ, Espacenet, Information Retrieval System of FIPS 


С. ДОКУМЕНТЫ, СЧИТАЮЩИЕСЯ РЕЛЕВАНТНЫМИ: 
Цитируемые документы с указанием, где это возможно, релевантных частей Относится к пункту № 


WO 98/30444 Al (ЙЕЛСТАУН КОРПОРЕЙШН Н.В. и др.) 16.07.1998, фигура 


1, реферат 


Е-16 FIGHTING FALCON (США) [он-лайн] 04.06.2014 [найдено 16.09.2022]. 
Найдено в <https://web.archive.org/web/20140604 143322/http://vimpel- 
v.com/armament/avia/planer/964-f- 16-fighting-falcon-ssha.html> 


CN 111516871 A (UNIV ZHEJIANG) 11.08.2020 


CN 106494626 A (GE MINGLONG) 15.03.2017 


US 2008/0283677 Al (PRATT & WHITNEY ROCKETDYNE, INC) 20.11.2008 


|| последующие документы указаны в продолжении графы С. 


Особые категории ссылочных документов: 

документ, определяющий общий уровень техники и не считающийся 
особо релевантным 

документ, цитируемый заявителем в международной заявке 

более ранняя заявка или патент, но опубликованная на дату 
международной подачи или после нее 

документ, подвергающий сомнению притязание(я) на приоритет, или 
который приводится с целью установления даты публикации другого 
ссылочного документа, а также в других целях (как указано) 
документ, относящийся к устному раскрытию, использованию, 
экспонированию и т.д. 

документ, опубликованный до даты международной подачи, но после 
даты испрашиваемого приоритета 


Дата действительного завершения международного поиска 
10 октября 2022 (10.10.2022) 


Наименование и адрес ISA/RU: 
Федеральный институт промышленной собственности, 


Бережковская наб., д. 30, корп. 1, Москва, Г-59, ГСП-3, 125993, 


Российская Федерация 
тел. +7(499)240-60-15, факс +7(495)531-63-18 


Форма РСТЛЅА/210 (второй лист) (Июль 2022) 


|| данные о патентах-аналогах указаны в приложении 


более поздний документ, опубликованный после даты международной 
подачи или приоритета, но приведенный для понимания принципа или 


теории, на которых основывается изобретение 


документ, имеющий наиболее близкое отношение к предмету поиска; 
заявленное изобретение не обладает новизной или изобретательским 
уровнем, в сравнении с документом, взятым в отдельности 

документ, имеющий наиболее близкое отношение к предмету поиска; 
заявленное изобретение не обладает изобретательским уровнем, когда. 
документ взят в сочетании с одним или несколькими документами той же 
категории, такая комбинация документов очевидна для специалиста 


документ, являющийся патентом-аналогом 


Дата отправки настоящего отчета о международном поиске 


03 ноября 2022 (03.11.2022) 


Уполномоченное лицо: 


Кондратьев А. 


Телефон № 8(495)531-65-15 


